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@ Wischbiatt fur Scheiben von Kraftfahrzeugen 

@ Bs wird ein Wischbiatt vorgeschfagen, das zum Retnigen 
von Scheiben an Kraftfahrzeugen dient Das Wischbiatt hct 
ein elasttsches^ langgestrecfctes Tragatement fur eine bng- 
gestreclcte, a us einem flexibien Material bestehende, an der 
zu wischenden Scheibe aniegbaren WischJeiste, die an ihren 
LSngsseiten einander gegenuberliegende Langsnuten auf- 
weist in denen mit Abstand voneint^nder angeordnete 
Langsachienen des Tragelements iiegen^ dessen Mittelab- 
adinitt eine AnschluRvorrichtung fur einen angetriebenen 
Wacherarm aufweist und sich der Quierscinnitt der beiden 
Ungsschienen von deren Mittelbereich aus zu den Schie- 
nenenden hin verringert. Ein besonders montagefreundli- 
ehes Wischbiatt ergibt sich. wenn das Tragelement die Form 
einer Haamadei aufweist deren beiden Schenkel die Langs- 
s^ienen bilden und diefreien Enden der beiden Langsschie- 

■ nan durch ats separates Bauelement ausgebildete Stabilisie- 

I rungamittel mitetnander verfounden aind. 
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Beschreibung 



Stand der Technik 

5 

Die Erfmdung geht aus von einem Wischblatt nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Bei einem bekannten 
Wischblatt dieser Art (DE 26 14457 Al) ist das den 
AnpreBdruck des Wischblatts auf der Scheibe uber die 
gesamte Lange der Wischleiste verteilende Tragele- lo 
ment mit einem schlitzartigen Langsdurchbruch verse- 
hen, durch welchen eine Langsrippe des Wischleisten- 
korpers von der einen Tragelementseite aus hindurch- 
greif t wobei deren ifreies Ende so verdickt ist, daB es auf 
der anderen Seite eine Halterung oder Sichening gegen is 
unbeabsichtigtes Losen der Wischleiste vom Tragele- 
ment bildet Die Langsschienen des Tragelements kom- 
men dabei in Langsnuten der Wischleiste zu iiegen, wel- 
che an ihren Langsseiten einerseits durch den Kdrper 
der Wischleiste und andererseits durch die Verdickung 20 
der Langsrippe begrenzt sind. Zur Montage der Wi- 
schleiste am Trageiement muB die Wischleiste von 
Hand durch eine partielle Schlitzverbreiterung in des- 
sen Langsschlitz eingefadelt werden, was aber sehr auf- 
wendigunddamitteuerist 25 

Vorteile der Erfmdung 



Durch die haamadelfdrmige Ausbildung des Tragele- 
ments ergibt sich eine offene MQndung des Langsschiit- 30 
zes an dem einen Ende des Tragelements, die eine einf a- 
che, gegebenenfalls auch automatische Montage der 
Wischleiste am Trageiement ermoglicht Auch ^e An- 
ordnung und Befestigung der als Massenteil gefertigten 
Klammer an den freien Enden der Langsschienen kann 35 
mittels eines Montageautomaten erfolgen, 

Besonders einfach und damit kostengunstig laBt sich 
eine Querschnittsverringerung des Tragelements errei- 
chen wenn diese durch eine Verringerung der Breite des 
Tragelements realisiert ist wobei sich die groBte Breite 40 
im Mitteiabschnitt des Tragelements befmdet 

Eine solche Querschnittsverringerung kann aber auch 
durch eine Verringerung der Dicke des Tragelenients 
erreicht werden, wobei ach die groBte Dicke im Mittei- 
abschnitt des Tragelements befindet 45 

Je nach Auswahl des Materials ffir die Klammer des 
ausgebildeten Stabilisierungsmittels kann es zweckma- 
Big sein, wenn diese kraftschlussig oder formschlussig 
mit den Langsschienen verbunden isL Selbstverstand- 
lich ist auch eine kraft- und formflussige Verbindung 50 
moglich. J ^ , 

Fiir den Fall, daB die Langserstreckung des Tragele- 
ments ein bestimmtes MaB ubersteigt, so daB sich eine 
geixdsse Labiiitat der Langsschienen ergibt, kann die 
erforderliche Stabilitat des Tragelements dadurch si- 55 
Cher gestellt werden, daB zwischen der an den freien 
Enden der L^gsschienen angeordneten Klammer und 
einem die Basis der Haamadelform bildenden Steg we- 
nigstens eine weitere Zwischenklanmier angeordnet ist, 
welche die voneinander abgewandten Langskanten der 60 
Langsschienen mit Krailenansauen umgreift 

Eine weitere Vereinfachung des Wischblatts ergibt 
sich, wenn in Ausgestaltung der Erfmdung die weitere 
Klammer mit einer AnschluBvorrichtung fOr den ange- 
triebenen Wischerarm ausgestattet ist 65 

Wenn zimiindest die Langsschienen des Tragele- 
ments aus Federbandstahl hergestellt sind kann ein be- 
sonders niedrig bauendes Wischblatt erzielt werden, das 



gute Eigenschaften hinsichtlich der vor der Windschutz- 
scheibe vorhandenen Stromungsverhaitnisse der an- 
stromenden Luft aufweist 

Weitere Vorteile und Verbesserungen des Wisch- 
blatts sind der nachfolgenden Beschreibung eines Aus- 
fuhrungsbeispieles zu enmehmen, das anhand der 
Zeichnung erlSutert wird. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen 
Wischblatts, Fig. 2 einen Schnitt durch das Wischblatt 
entlang der Linie IMI in Fig. 1, mit einem perspektivisdi 
dargestellten Mitteiabschnitt des Wischblatts in vergrd- 
Berter Darstellung, Fig. 3 einen Schnitt durch das 
Wischblatt entlang der Linie III-III in Fig. 1, mit einem 
perspektivisch dargestellten Zwischenabschnitt, in ver- 
groBerter Darstellung, Fig. 4 die Schnittflache eines 
Schnitts durch das Wischblatt entlang der linie IV-IV in 
Fig. 1, in vergroBerter Darstellung und Fig. 5 eine per- 
spektivische, unmaBstabliche Darstellung eines zum 
\Wschblatt gehdrenden Tragelements und einer zu die- 
semgehorenden Klammer. 

Ein in Fig. 1 dargestelltes Wschblatt 10 weist eine 
elastisches, beim Ausfuhrungsbeispiel aus Federbands- 
tahl hergestelltes Trageiement 12 fur eine aus einem 
gummiahnlichen Material gefertigte Wischleiste 14 auf. 
In Fig. 1 ist das langgestreckte Wischblatt 10 der Kn- 
f achheithalber in einer Position gezeichnet, in der es sich 
in der Praxis nicht befinden kann, well das elastische 
Trageiement so vorgespannt ist, daB die Wischleiste 14 
gekrummt ist, wie dies durch eine strichpunktiene Linie 
16 in Fig. 1 angedeutet ist, Diese Kriimmung ist starker 
als die maximale Kriimmung der zu wischenden, in der 
Regel spharisch gekrummten Kraftfahrzeugscheibe. 
Das heiBt, daB das Wischblatt 10 beim Anlegen an die zu 
wischende Scheibe zunSchst mit seinen beiden Endbe- 
reichen an der Scheibe zur Anlage konunt bis schlieBlich 
auch der Mittelbereich des Wischblatts an der Scheibe 
anliegt Die eben beschriebene Krunamung des Tragele- 
ments 12 und damit des Wischblatts 10 soli, bei sorgmiti- 
ger Abstimmung, euie mdglichst gleichmaBige Vertei- 
lung des vom angetriebenen Wischerarm 18 bewirkten 
AnpreBdrucks gegen die Scheibe bewirken. 

Der allgemeine Aufbau des Wischblatts 10 soil nun im 
folgenden anhand der Fig. 1 bis 3 erlautert werden. Die 
Wischleiste 14 hat eine an der Scheibe anlegbare Wi- 
schlippe 17, die uber einen sogenannten Kippsteg 20 mit 
dem Korper 22 der Wischleiste 14 verbunden ist In den 
beiden einander gegenuberliegenden Langsseiten des 
Wischleistenkdrpers 22 sind einander gegenuberliegen- 
de Langsnuten 24 und 26 angeordnet, welche sich uber 
die gesamte Lange der langgestreckten Wischleiste 14 
erstrecken. In den Langsnuten 24 und 26 sind Langs- 
schienen 28 und 30 des Tragelements 12 untergebracht, 
dessen Aufbau aus Fig. 5 ersichtlich ist Beim Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Trageiement 12 aus einem Feder- 
bandstahl hergestellt Es hat uber seine gesamte Lange 
eine gleichmaBige Dicke 34. Das Trageiement 12 hat die 
Form einer HaamadeL Die beiden Langsschienen 28 
und 30 bilden dabei die Haamadelschenkel, die an ihrem 
einen Ende durch einen einstflckig mit den beiden 
Langsschienen verbundenen Steg 36 verbunden sind. Es 
ergibt sich somit ein einstuckiges Bauelement, dessen 
Breite durch die voneinander abgewandten Langskan- 
ten 38 und 40 der Langsschienen 28 und 30 begrenzt ist 
Die Ausbildung des Tragelements 12 ist so getroffen, 
daB es in seinem Mitteiabschnitt 42 eine groBere Breite 
44 hat als die Breite 46 im Bereich der freien Enden der 
Langsschienen 28, 30 bzw. des Steges 36. Sonut ergibt 
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sich aiso eine Verringerungdes Querschnitts der beiden 
Langsschienen von dem Mittelbereich 42 aus zu den 
Schienenenden hin. Diese Querschnittsverringerung 
kann aber auch durch eine Verringerung der Dicke der 

Langsschienen — bei gleichbleibender oder bei sich ver- 5 
ringemder Breite der Langsschienen — erreicht war- 
den. 

Die beschriebene Haamadelform des Tragelements 
12 sleht aiso vor, da6 die beiden Langsschienen 28 und 
30 parallel und mit Abstand voneinander angeordnet 10 
sind. Es ergibt sich somit in dem Tragelement 12 ein 
Langsschlitz 47, der im Bereich der freien Enden der 
Langsschienen 28 und 30 miindet Diese Mundung 48 
ermoglicht eine problemlose Montage der Wischleiste 
14 und Tragelement 12. Dazu muB lediglich die Wi- 15 
schieiste 14 von der Mundung 48 her so auf das Tragele- 
ment 12 aufgeschoben werden, dafi die beiden Langs- 
schienen 28 und 30 in die Langsnuten 24 und 26 des 
Wischleistenkorpers 22 zu liegen kommen (Fig, 2 und 3^ 
Dabei wird die Wischleiste 14 bis zum Steg 36 in das 20 
Tragelement eingeschoben. Zur Sicherung der Wi- 
schleiste 14 am Tragelement 12 ist auf die freien Enden 
der Langsleisten 28 und 30 eine als Stabilisierungsmittel 
wirkende Klammer 50 aufgebracht Diese als separates 
Bauelement ausgebildete Klammer 50 umgreift einen 25 
Teil des Wischleistenkorpers 22 und untergreift mit 
Krallenansatzen 52 die in den Langsnuten 24 und 26 
liegenden Langsschienen 28, 30 des Tragelements 12. Da 
durch die Verringerung der Breite 44, 46 des Tragele- 
ments diese Langsschienen im Bereich von deren freien 30 
Enden nicht mehr aus den Langsnuten 24, 26 ragen, 
greifen die Krallenansatze 52 nicht direkt unter die 
Langsschienen sondem sie untergreifen die unteren 
Wande 54 und 56 der Langsnuten 24 und 26, welche 
durch eine nutartige Langseinschnurung 58 des Wi- 35 
schleistenkorpers 22 gebildet sind. Durch zielgerichtetes 
Zusammendriicken der Klammer 50 wird eine gewisse 
Verformung des Wischleistenkorpers 22 erreicht, wo- 
durch auch eine Sicherung des Tragelements 12 an der 
Wischleiste und eine Sichenmg der zum Tragelement 12 40 
gehorenden Klammer 50 an der Wischleiste 14 erreicht 
wird. Es ist jedoch auch eine formschlussige Sicherung 
der Klammer 50 an den Langsschienen 28, 30 und/oder 
an der Wischleiste 14 denkban 

Wenn die Lange des ^schblatts 10 und damit auch 45 
die Lange des haarnadelfdrmigen Tragelements 12 ein 
gewisses MaB ubersteigt kann es zweckmaBig sein, zwi- 
schen den freien Enden der Langsschienen 28, 30 und 
dem die Basis der Haamadelform bildenden Steg 36 
Zwischenklammem 60 anzuordnen, die in den Hg. 1 bis 50 
3 mit der Bezugszahl 60 versehen sind Die Ausfuhrung 
dieser sogenannten Zwischenklanmiem 60 entspricht 
im wesentlichen der schon beschriebenen Ausfuhrung 
der Endklammer 50. Da jedoch diese Zwischenklam- 
mem im mittleren Bereich des Tragelements angeord- 55 
net sind (Fig, 1), in dem die voneinander abgewandten 
Langskanten 38, 40 der Langsschienen aus den Langs- 
nuten 24, 26 ragen» kdnnen Krallenansatze 68 dieser 
Zwischenklammem 60 die aus den Langsnuten ragen- 
den Langsleisten 62, 64 der Langsschienen 28, 30 direkt 60 
umgreifen. 

Eine weitere, vorteilhafte Ausgestaltung der Zwi- 
schenkrallen 60 ist aus den Fig. 1 und 2 ersichdich. Dort 
sind zwei einander benachbarte Zwisdienkrallen 60 zu 
einem einzigen Bauteil zusammengefaBt, da sie durch 65 
eine AnschluBvorrichtung 66 miteinander verbunden 
sind mit deren Hilfe das VV^ischblatt 10 an dem angetrie- 
benen Wscherarm 18 in an sich bekannter Weise losbar 



bef estigt wef den kann. 

Es versteht sich von selbst, dafi die schon erwahnte 
Anderung des Querschnitts der beiden Langsschienen 
28, 30 bzw. des Tragelements 12 von dessen Mittelab- 
schnitt 42 ausgehend den jeweiligen Gegebenheiten an- 
gepafit werden muB, damit eine ordnungsgemaBe Ver- 
teilung des AnpreBdrucks iiber die gesamte Wischblatt- 
lange erreicht wird. 

Patentanspriiche 

1. Wschblatt (10) fur Scheiben von Kraftfahrzeu- 
gen, mit einem elastischen, langgestreckten Trag- 
element (12) fur eine langgestreckte, aus einem fle- 
xiblen Material bestehende, an der zu wischenden 
Scheibe anlegbaren Wischleiste (14), die an ihren 
Langsseiten einander gegenuberliegende Langsnu- 
ten (24, 26) aufweist, in denen mit Abstand vonem- 
ander angeordnete Langsschienen (28, 30) des 
Tragelements (12) liegen, dessen Mittelabschnitt 
(42) eine AnschluBvorrichtung (66) fiir einen ange- 
triebenen Wischerarm (18) aufweist und sich der 
Querschnitt der beiden Langsschienen von deren 
Mittelbereich aus zu den Schienenenden hin verrin- 
gert, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragele- 
ment (12) die Form einer Haaraadel aufweist, deren 
beiden Schenkel die Langsschienen (28, 30) bilden 
und daB die freien Enden der beiden Langsschienen 
(28,30) durch als separates Bauelement ausgebilde- 
te Stabilisierungsmittel (50) zusammengehalten, 
insbesondere miteinander verbunden sind. 

2. Wischblatt nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Querschnittsverringerung des 
Tragelements (12) durch eine Verringerung der 
Breite (44 bzw. 46) des Tragelements realisien ist 
wobei sich die groBte Breite (44) im Mittelabschnitt 
(42) des Tragelements (12) befmdet 

3. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Querschnittsver- 
ringerung des Tragelements (12) durch eine Verrin- 
gerung der Dicke (34) des Tragelements realisiert 
ist, wobei sich die grdBte Dicke (34) im Mittelab- 
schnitt (42) des Tragelements (12) befmdet 

4. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stabilisierungs- 
mittel als Klammer (50) ausgebildet und kr^t- 
schlussig mit den Langsschienen (28^ 30) des Trag- 
elements (12) verbunden sind 

5. Wischblatt nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stabilisierungs- 
mittel als Klammer (50) ausgebildet und form- 
schlussig mit mit den Langsschienen (28, 30) des 
Tragelements (12) verbunden sind 

6. Wischblatt nach emem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der an den 
freien Enden der Langsschienen (28, 30) angeord- 
neten Klammer (50) und emem die Basis der Haar- 
nadelform bildenden Steg (36) wenigstens eine 
Zwischenkiammer (60) angeordnet ist 

7. Wischblatt nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Klammer (50 bzw. 60) die vonein- 
ander abgewandten Langskanten (38, 40) der 
Langsschienen (28, 30) mit KraUenans^tzen (68) 
umgreift 

8. Wischblatt nach einem der Anspruche 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenkiam- 
mer (60) mit einer AnschluBvorrichtung (66) far den 
Wischerarm (18) versehen ist 
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9. Wischblatt nach einem der Anspriiehe 1 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tragelement (12) 
aus Federbandstahl hergestellt ist. 
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